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Zusammenf as sung 

Ein Zweitaktmotor, insbesondere fur ein handgef uhrtes 
Arbeitsgerat wie eine Motorsage, ein Trennschleif er oder dgl . 
besitzt einen in einem Zylinder (2) ausgebildeten Brennraum 
(3) , der von einem auf- und abgehenden Kolben (5) begrenzt 
ist. Der Kolben (5) treibt uber ein Pleuel (6) eine in einem 
Kurbelgehause (4) drehbar gelagerte Kurbelwelle (7) an. Der 
Zweitaktmotor (1) besitzt einen Einla£ (8) zur Zufuhr von 
Kraftstoff .ins Kurbelgehause (4) sowie einen Auslafi (14) aus 
dem Brennraum (3) . Das Kurbelgehause (4) ist in vorgegebenen 
Kolbenstellungen uber mindestens einen Uberstromkanal (10, 
12) mit dem Brennraum (3) verbunden . Der Uberstromkanal (10, 
12) ist auf der Zyl inderauSenseite durch einen Deckel (15, 
35, 45) verschlossen, der an einem Anschlu£f lans.ch (16) am 
Zylinder (2) festgelegt ist. Urn stromungsgiinst ig ausgebildete 
Uberstromkanale (10, 12) im DruckguSverf ahren herstellen zu 
konnen, ist vorgesehen, da£ der AnschluSf lansch (16) in einem 
Winkel (a) gegeniiber der Zylinderlangsachse (17) geneigt ist, 
der in Richtung auf das Kurbelgehause (4) of f net . 

(Fig. 4) 
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Zweitaktmotor 

Die Erfindung betrifft einen Zweitaktmotor insbesondere fur 
ein handgefiihrtes Arbeitsgerat wie eine Motorsage, einen 
Trennschleifer oder dgl . -der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
angegebenen Gattung. 

Aus der US 5,025,760 A ist ein Zweitaktmotor bekannt , dessen 
Uberstromkanale zur ZylinderauSenseite hin mit Deckeln ver- 
schlossen sind. Die Uberstromkanale verlaufen im Bereich des 
Zylinders parallel zur Zylinderlangsachse. und sind iiber einen 
etwa senkrecht dazu verlaufenden Bereich mit dem Brennraum 
verbunden. Die scharfe Umlenkung der Stromung im Uberstrom- 
kanal fiihrt zu einem hohen Stromungswiderstand. Ein geringe- 
rer Stromungswiderstand kann durch die Ausbildung des Uber- 
stromkanals als Henkelkanal erreicht werden. Bei der Herstel- 
lung des Zylinders im DruckguSverf ahren ist eine Entformung 
bei einem als Henkelkanal ausgebildeten Uberstromkanal jedoch 
nicht mehr ohne weiteres moglich, da die Ent f ormungsschragen 
nicht ausreichend groS sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Zweitaktmotor 
der gattungsgemaSen Art zu schaffen, dessen Zylinder mit ge- 
ringem Aufwand im DruckguSverf ahren herstellbar ist. 
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Diese Aufgabe wird durch einen Zweitaktmotor mit den Merkma- 
len des Anspruchs 1 gelost . 

Durch die Neigung des Anschlugf lanschs gegeniiber der Zylin- 
derlangsachse ist der Abschnitt des Uberstromkanals , der im 
Deckel ausgebildet ist, vergroSert, so dag der gebogen ver- 
laufende Abschnitt der auSenliegenden Wand des Uberstromka- 
nals vollstandig im Deckel ausgebildet ist. Der im Zylinder 
etwa senkrecht zur Zylinderlangsachse verlaufende Abschnitt 
des Uberstromkanals ist verkurzt und kann gut entformt wer- 
den. Gleichzeitig konnen die Uberstromkanale stromungsgiinstig 
ausgebildet werden . 

Der Uberstromkanal ist insbesondere als Henkelkanal ausgebil- 
det. Der Winkel zwischen dem AnschluSf lansch und der Zylin- 
derlangsachse betragt zweckmateig von 1° bis 20°, insbesondere 
von 5° bis 15°. Es ist vorgesehen, da£ der Deckel mit einem 
Rand auf dem AnschluSf lansch aufliegt, in dem eine umlaufende 
Nut zur Aufnahme einer Dichtung ausgebildet ist. Hierdurch 
kann auf einfache Weise eine gute Abdichtung zwischen dem 
Deckel und dem Zylinder gewahrleistet werden. Urn den Uber- 
stromkanal frei gestalten zu konnen und einen glatten Uber- 
gang zwischen dem Deckel und dem Zylinder zu erreichen, ist 
vorgesehen, dag am Deckel eine Nase ausgebildet ist, die in 
den Zylinder einragt und die das dem Brennraum zugewandte 
Dach eines Uberstromkanals bildet . Die Nase liegt dabei ins- 
besondere in einem Abstand zur Zylinderbohrung hinter einem 
Absatz des Zylinders an. 
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Vorteilhaft besitzt der Zylinder eine Mittelebene, die den 
AuslaS etwa mat tig teilt und die Zyl inderlangsachse umfaSt, 
wobei auf einer Seite der Mittelebene mindestens zwei Uber- 
stromkanale angeordnet sind, die von einem gemeinsamen Deckel 
verschlossen sind. Zwei Uberstromkanale gewahrleisten ein ga- 
tes Spulergebnis, so daS geringe Abgaswerte erreicht werden. 
Der VerschluS beider Uberstromkanale durch einen gemeinsamen 
Deckel reduziert die Anzahl der benotigten Bauteile fur den 
Zweitaktmotor. Eine Positionierung des Deckels auf dem An - 
schluSflansch kann auf einfache Weise dadurch erreicht wer- 
den, date die am Zylinder ausgebildeten Innenwande der Uber- 
stromkanale iiber den AnschluSf lansch in den Deckel ragen und 
der Deckel einen Steg besitzt, der in Umf angsrichtung des Zy- 
linders zwischen zwei Innenwanden liegt. Durch den Steg ist 
die Position des Deckels am AnschluSf lansch weitgehend fest- 
gelegt. Gleichzeitig kann hierdurch eine gute Trennung der 
beiden Uberstromkanale erreicht werden. 

Vorteilhaft ist ein Uberstromkanal in der Zylinderwand zum 
Kurbelgehause weitergef uhrt . Der Uberstromkanal miindet dabei 
an seinem dem Kurbelgehause zugewandten Ende nicht an der Zy- 
linderbohrung, sondern direkt im Kurbelgehause. Hierdurch er- 
gibt sich eine vorteilhaf te , stromungsgiinstige Form des Uber- 
stromkanals. Gleichzeitig kann ein derartiger Uberstromkanal 
mit einem einfachen Schieber im DruckguSverf ahren hergestellt 
werden. Vorteilhaft ist der Deckel am Zylinder festge- 
schraubt. Hierdurch ergibt sich eine einfache, schnelle Be- 
festigung des Deckels am Zylinder. Der Deckel ist zweckmaSig 
ein SpritzguSteil aus Metall oder aus Kunststoff. Insbeson- 
dere tragt der Deckel Kiihlrippen. Es kann jedoch auch zweck- 
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ma£ig sein, dafi der Deckel ein Tiefziehteil 1st. Urn eine sym- 
metrische Spiilung des Brennraums zu erreichen, ist vorgese- 
hen, da£ auf jeder Seite der Mittelebene zwei Uberstromkanale 
angeordnet sind, die symmetrisch zur Mittelebene angeordnet 
sind . 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im folgenden anhand 
der Zeichnung erlautert . Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf einen Zweitaktmotor , 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II in Fig. 1, 

Fig. 3 eine Seitenansicht auf einen Teil eines Zweitaktmo- 
tors , 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in Fig. 3, 

Fig. 5 den Zylinder aus Fig. 4 ohne darin angeordneten Kol- 
ben, 

Fig. 6 einen vergroSerten Ausschnitt aus Fig. 5, 
Fig. 7 eine perspektivische Ansicht auf einen Deckel, 
Fig. 8 eine Seitenansicht eines Deckels, 

Fig. 9 eine Seitenansicht auf einen Deckel in Richtung des 
Pfeils IX in Fig. 8, 
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Fig. 10 eine Seitenansicht eines Deckels in Richtung des 
Pfeils X in Fig. 9, 

Fig. 11 eine Seitenansicht auf einen Deckel. 

Der in Fig. l dargestellte Zwei taktmotor 1 besitzt einen Zy- 
linder 2, in dem der in Fig. 4 dargestellte Brennraum 3 aus- 
gebildet ist. Wie Fig. 4 zeigt, ist der Brennraum 3 durch den 
Kolben 5 begrenzt . Der Kolben 5 treibt uber ein Pleuel 6 die 
im Kurbelgehause 4 gelagerte und in Fig. 1 gezeigte Kurbel- 
welle 7 an. Das Pleuel 6 ist mit einem Kolbenbolzen 21 am 
Kolben 5 festgelegt, der in Fig. 4 gestrichelt dargestellt 
ist. Uber die Uberstromkanale 10 und 12 ist das Kurbelgehause 
4 in vorgegebenen Stellungen des Kolbens 5 mit dem Brennraum 
3 verbunden. Die Uberstromkanale 10 und 12 sind in Richtung 
auf die ZylinderauSenseite of fen ausgebildet. Am Zylinder 
sind die Innenwande 31 der Uberstromkanale 10 und 12 ausge- 
bildet. Die Uberstromkanale 10 und 12 sind als Henkelkanale 
ausgebildet, so dag die Innenwande 31 in Richtung der Zylin- 
derlangsachse 17 gewolbt verlaufen. Die Uberstromkanale 10 
und 12 sind auf der ZylinderauSenseite von einem AnschluS- 
flansch 16 umgeben, an dem ein Deckel zum VerschluS der Uber- 
stromkanale 10 und 12 festgelegt werden kann. Der AnschluE- 
flansch verlauft eben und erstreckt sich auch zwischen den 
beiden Uberstromkanalen 10 und 12. Die Innenwande 31 der 
Uberstromkanale ragen uber die durch den AnschluSf lansch 16 
gebildete Ebene hinaus, so da£ zwischen den beiden Innenwan- 
den 31 am AnschluSf lansch 16 ein Zwischenraum 33 gebildet 
ist. Der AnschluSf lansch 16 besitzt vier Bohrungen 34, an de- 
nen ein Deckel am Anschlufif lansch f estgeschraubt werden kann. 
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Wie Fig. 2 zeigt, besitzt der Zweitaktmotor 1 einen Einlate 8 
zur Zufuhr von Kraftstoff, beispielsweise als Kraf tstof f / 
Luf t-Gemisch, ins Kurbelgehause 4. Der Zweitaktmotor 1 be- 
sitzt einen Lufteinla£, der sich im Zylinder 2 in zwei Aste 
39 aufteilt. Die Aste 39 verlaufen dabei symmetrisch zu einer 
Mittelebene 18, die die Zylinderlangsachse 17 umfaSt und die 
einen AuslaS 14 aus dem Brennraum 3 etwa mittig teilt. Im Zy- 
linder 2 ist ein Stromungsteiler 38 ausgebildet, der in den 
Luftkanal 9 ragt und diesen in die Aste 3 9 symmetrisch zur 
Mittelebene -18 aufteilt. Der Zweitaktmotor 1 besitzt zwei 
auslaEnahe Uberstromkanale 10, die mit Uberstromf enstern 11 
in den Brennraum 3 rminden sowie zwei auslaiSferne Uberstromka- 
nale 12, die mit Uberstromf enstern 13 in den Brennraum 3 rmin- 
den. Die Uberstromkanale 10 und 12 sind dabei ebenfalls sym- 
metrisch zur Mittelebene 18 ausgebildet. Der Kolben 5 besitzt 
zwei symmetrisch zur Mittelebene 18 ausgebildete Kolbenfen- 
ster 19. In der in Fig. 2 dargestell ten Stellung des Kolbens 
5 sind die Aste 39 des Luftkanals 9 uber die Kolbenf enster 19 
mit den Uberstromkanalen 10 und 12 verbunden, so daE weitge- 
hend kraf tstof ffreie Luft aus dem Luftkanal 9 durch die Uber- 
stromfenster 11 und 13 in die Uberstromkanale 10 und 12 stro- 
men kann. 

Fig. 3 zeigt einen Zweitaktmotor 1 mit auf dem AnschluE- 
flansch angeordnetem Deckel 15. Der Deckel 15 besitzt vier 
Bohrungen 27, an denen der Deckel in den Bohrungen 34 im An- 
schluSf lansch 16 f estgeschraubt werden kann. Wie der Schnitt 
in Fig. 4 zeigt, ist der etwa in Richtung der Zylinderlangs- 
achse 17 gebogen verlaufende Abschnitt der AuSenwand 3 6 der 
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Uberstromkanale in den Deckeln 15 ausgebildet. Jeder Deckel 
15 verschlietet dabei einen auslafinahen Uberstromkanal 10 und 
einen auslafifernen Uberstromkanal 11. Die AuiSenwand 36 ver- 
lauft in etwa konstanten Abstand zur Innenwand 31, so daS 
sich ein annahernd konstanter Stromungsquerschnitt in den 
Uberstromkanalen 10 und 12 ergibt . Die Mundungsabschni t t e 37 
der Uberstromkanale 10 und 12, mit denen die Uberstromkanale 
ins Kurbelgehause 4 munden, sind im Zylinder 2 ausgebildet. 
Die Mundungsabschnitte 3 7 verlaufen dabei annahernd in Rich- 
tung der Zylinderlangsachse 17. Die Uberstromkanale 10, 12 
sind so geformt, date sich in Einbaulage des Zweitaktmotors 1 
in normaler Arbeitsposi t ion des Arbeitsgerat s stets ein Ge- 
falle in den Uberstromkanalen 10, 12 in Richtung auf das Kur- 
belgehause 4 ergibt. Hierdurch kann sich kein Kraftstoff in 
den Uberstromkanalen sammeln, der bei schlagartiger Entlee- 
rung in den Brennraum 3 zum Ausgehen des Motors fuhren wurde . 

Das Dach 3 0 der Uberstromkanale 10 und 12 ist in der Zylin- 
derwand 22 ausgebildet . Das Dach 30 ist dabei die dem Brenn- 
raum 3 zugewandte Wand der Uberstromkanale 10, 12 in dem an 
die Uberstromf enster 11, 13 angrenzenden, etwa senkrecht zur 
Zylinderlangsachse 17 verlaufenden Kanalabschnitt . Die Deckel 

15 besitzen eine umlaufende Nut 26, in der eine Dichtung 20 
angeordnet ist. Die Dichtung 20 liegt auf dem Anschlu£f lansch 

16 des Zylinders 2 auf und dichtet so die Uberstromkanale 10 
und 12 gegenuber der Umgebung ab . In der in Fig. 4 darge- 
stellten Stellung des Kolbens 5 sind die Uberstromkanale 10 
und 12 iiber die Kolbenf enster 19 mit dem in Fig. 2 darge- 
stellten LufteinlaS 9 verbunden, so dag weitgehend kraft- 
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stofffreie Luft durch die Uberstromf enster 11, 13 in Richtung 
auf das Kurbelgehause 4 stromen kann . 

Fig. 5 zeigt einen Teilschnitt des Zylinders 2 ohne darin an- 
geordneten Kolben 5. Der AnschluSf lansch 16 ist in einer 
Schnittebene senkrecht zur Mittelebene 18 gegeniiber der Zy- 
linderlangsachse 17 urn einen Winkel a geneigt . Der Winkel ex 
off net in Richtung auf das Kurbelgehause 4, so dag der Ab- 
stand des Deckels zur Mittelebene 18 im Bereich der Uber- 
stromf enster 11, 13 kleiner ist als an der dem Kurbelgehause 
4 zugewandten Seite. Der Winkel a betragt zweckmaSig von 1° 
bis 20°, insbesondere von 5° bis 15°. Bei der Darstellung in 
Fig. 5 liegt die Zylinderlangsachse 17 hinter der Schnitt- 
ebene . 

Der in Fig. 5 gezeigte Deckel 35 besitzt eine Nase 28, die 
das Dach 30 des Uberst romkanals 10 bildet . Die Nase 28 liegt 
hinter einem Absatz 29 an, der an der Zylinderwand 22 ange- 
formt ist. Der im Deckel 35 ausgebildete Abschnitt der AuSen- 
wand 3 6 des Uberst romkanals 10 besitzt keine Hinterschnitte , 
so daS der Deckel 35 gut in einem GuSverfahren hergestellt 
werden kann. Gleichzeitig besitzt der in der Zylinderwand 22 
ausgebildete Uberstromkanalabschnitt einen ausreichend groSen 
Of fnungswinkel, so dalS eine gute Entformung gewahrleistet 
ist. Wie die vergrofierte Darstellung in Fig. 6 zeigt, besitzt 
der Absatz 2 8 zur Zylinderbohrung 23 einen Abstand a. Hier- 
durch kann eine gute Abdichtung zwischen dem Deckel 35 und 
dem Zylinder 2 erreicht werden. 
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In den Fig. 7 bis 10 ist der Deckel 15 vergroSert darge- 
stellt. Auf der nach aufien weisenden Wand 40 des Deckels 15 
sind Kuhlrippen 24 ausgebildet. Der Deckel 15 wird zweckmaSig 
in einem GuKverfahren hergestellt und kann aus Metall oder 
aus Kunststoff , insbesondere einem warmestabilisierten Kunst- 
stoff, bestehen. Der Deckel 15 besitzt einen umlaufenden Rand 
25, der verbreiterte Bereiche 41 besitzt, in denen Bohrungen 
27 angeordnet sind. Urn die beiden in dem Deckel 15 ausgebil- 
deten Abschnitte der AuSenwande 36 der Uberstromkanale ver- 
lauft die umlaufende Nut 26, die zur Aufnahme einer Dichtung 
dient. Zwischen den beiden Uberstromkanalen 3 6 verlauft ein 
Steg 32, der in am Zylinder 2 montierten Zustand des Deckels 
zwischen den Innenwanden 31 der beiden Uberstromkanale 1 10 und 
12 zu liegen kommt und hierdurch die Lage des Deckels 15 in 
Umfangsrichtung des Zylinders 2 festlegt. 

Fig. 11 zeigt ein Ausf uhrungsbeispiel eines Deckels 45, der 
keine Kuhlrippen aufweist und der als Tiefziehteil ausgebil- 
det sein kann. In den weiteren Merkmalen entspricht der 
Deckel 45 dem Deckel 15. 
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Anspruche 



1. Zweitaktmotor , insbesondere fur ein handgef uhrtes Ar- 
beitsgerat wie eine Motorsage, ein Trennschleif er oder 
dgl . , mit einem in einem Zylinder (2) ausgebildeten 
Brennraum (3) , der von einem auf- und abgehenden Kolben 

(5) begrenzt ist, wobei der Kolben (5) iiber ein Pleuel 

(6) eine in einem Kurbelgehause (4) drehbar gelagerte 
Kurbelwelle (7) antreibt, mit einem EinlaS (8) zur Zu- 
fuhr von Kraftstoff ins Kurbelgehause (4) und mit einem 
Auslafi (14) aus dem Brennraum (3) , wobei das Kurbelge- 
hause (4) in vorgegebenen Kolbenstellungen iiber minde- 
stens einen Uberstromkanal (10, 12) mit dem Brennraum 

(3) verbunden ist und der Uberstromkanal (10, 12) auf 
der ZylinderauSenseite durch einen Deckel (15, 35, 45) 
verschlossen ist, der an einem AnschluSf lansch (16) am 
Zylinder (2) festgelegt ist, 

dadurch gekennzeichnet , da£ der Anschlufef lansch (16) in 
einem Winkel (a) gegeniiber der Zylinderlangsachse (17) 
geneigt ist, der in Richtung auf das Kurbelgehause (4) 
of f net . 

2. Zweitaktmotor nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, da£ der Uberstromkanal (10, 12) 
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als Henkelkanal ausgebildet ist . 

3. Zweitaktmotor nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Winkel (a) von 1° bis 
20°, insbesondere von 5° bis 15° betragt . 

4. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, da£ der Deckel (15, 35, 45) mit 
einem Rand (25) auf dem Anschlugf lansch (16) aufliegt, 
in dem elne' umlaufende Nut (2 6) zur Aufnahme einer 
Dichtung (20) ausgebildet ist. 

5. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, da£ am Deckel (3 5) eine Nase 

(28) ausgebildet ist, die in den Zylinder. (2) einragt 
und das dem Brennraum (3) zugewandte Dach (3 0) des liber- 
stromkanals (10, 12) bildet. 

6. Zweitaktmotor nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, daft die Nase (28) in einem Ab- 
stand (a) zur Zyl inderbohrung (23) hinter einem Absatz 

(29) des Zylinders (2) anliegt. 

7. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Zylinder (2) eine Mit- 
telebene (18) besitzt, die den AuslaS (14) etwa mittig 
teilt und die die Zylinderlangsachse (17) umfaiSt und auf 
einer Seite der Mittelebene (18) mindestens zwei Uber- 
stromkanale (10, 11) angeordnet sind, die von einem ge- . 
meinsamen Deckel (15, 35, 45) verschlossen sind. 
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8. Zweitaktmotor nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet , da£ die am Zylinder (2) ausge- 
bildeten Innenwande (31) der Uberstromkanale (10, 12) 
uber den AnschluJSf lansch (16) in den Deckel (15, 35, 45) 
ragen und der Deckel (15, 35, 45) einen Steg (32) be- 
sitzt, der in Umf angsrichtung des Zylinders (2) zwischen 
zwei Innenwanden (31) liegt. 

Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, da£ ein Uberstromkanal (10, 12) 
in der Zylinderwand (22) zum Kurbelgehause (4) weiterge- 
fuhrt ist. 




10. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Deckel (15, 35, 45) am 
Zylinder (2) f estgeschraubt ist. 

11. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Deckel (15, 35) ein 
SpritzguSteil ist. 

12. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Deckel (15, 3 5) Kiihlrip- 
pen (24) tragt . 



13. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Deckel (45) ein Tief- 
ziehteil ist. 
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